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Sammanfattning

Det tidigare utpekade bergsomradet med risk for blockutfall paverkar inte
langre det aktuella detaljplaneomrédet eftersom denna del av detaljplanen har
utgatt.

Stabiliteten inom detaljplaneomradet &r tillfredstdllande vilket stods av
Goteborgs stads stabilitetskartering. Detta har i foreliggande utlatande
fortydligats genom att ndrmare beskriva de olika mindre omraden som pekas ut
i SGUs forutsattningskarta for skred i finkorniga jordar (aktsamhetsomraden).

En framtida skyfallsyta (norra planomradet) utgoér dock foremal for
stabilitetsanalys och dessa visar pa tillfredstillande stabilitet saval for
befintligheten som for den framtida utformningen. Ytan &ster om
Litteraturgatan ska utgoras av en damm och en méjlig utformning har
analyserats och presenterats inom ramen for projektet Citybuss Backastraket. I
Ovrigt &r alla andra skyfallsytor plana i sin befintlighet och stabiliteten i den
framtida utformningen omhéndertas i projekteringsskedet.

1 Bakgrund & syfte

Inom ramen for Lansstyrelsens samradsyttrande lyftes geotekniska
fragestdllningar. Lansstyrelsens yttrande utgar fran ett yttrande som inhamtats
fran Statens geotekniska institut SGI (daterat 2024-09-12).

Foreliggande handling redogor och hanterar de inkomna synpunkterna pé
geotekniken.

2 Underlag

[1] Geoteknisk utlatande - Detaljplan for bostdader och forskola vid Brunnsbo,
Backa 866:694 m fl, Goteborgs Stad. Exploateringsforvaltningen, daterad 2023-
03-22 Revl.

[2] Citybuss Backastraket Oskar Rings Plats Projekterings-PM Geoteknik.
COWI projektnr 248961 dokumentnr 0383722-G-PME-002 daterad 2024-06-28
(aterfinns dven som bilaga 2).

3 Detaljplanen

Detaljplanens geografiska omfattning har sedan samradsskedet forédndrats
nagot. Plankartan som &r aktuell infor granskningsskedet framgar av figur 1-3.

Utlatande Geoteknik 3(9)
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Figur 2. Mellersta delen av planomridet.
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Figur 3. Sydvistra delen av planomradet.

3.1 Bergteknik

I yttrandet fran Lansstyrelsen och SGI framgér foljande:

SGI vill yfta fragan hur det sdkerstdlls att de rekommendationer som ges i

underlag [6] avseende bergteknik (avsnitt 13.2) verkstills.

Infor samradet presenterades en bergteknisk besiktning [1] som pekade ut tva
blockgrupper i behov av sdkring for att inte utgéra en risk for blocknedfall
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(figur 4). Omradet inom vilket blocken ar lokaliserade ligger i nuvarande

plankarta langt utanfor planomradet (figur 3) varfor de inte langre utgor en risk

att paverka planomrédet.
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3.2

Figur 4. Tva utpekade blockgrupper (BG1 och BG2) med risk for blockutfall.

Ovriga bergtekniska rekommendationer i avsnitt 13.2 omhéndertas inte i
planarbetet utan utgor relevanta delar av en bygglovsprocess.

Geoteknik

I yttrandet fran Lansstyrelsen och SGI framgéar f6ljande:

1 det geotekniska utldtandet [6] redovisas ett utdrag ur en stabilitetskartering.
Figuren saknar teckenforklaring, varfor det dr omdjligt att avgora vad den
redovisar. SGI rekommenderar att figur 4 kompletteras med en
teckenforklaring. Vid bedomning av omrddets stabilitet rekommenderar vi dven
att héinsyn tas till SGU:s karta for aktsamhetsomrdden.

Den aktuella figuren redovisar delomraden for Goteborg stads
stabilitetskartering inom aktuellt planomrade, detta framgér av figurtexten.
Bakgrundskartan utgérs av SGU:s jordartskarta vilket inte framgér av
figurtexten men den utgdr inte heller central information i figuren.

I det tidigare geotekniska utlatandet [1] beskrivs att stadens stabilitetskartering
inte funnit nagon stabilitetsproblematik inom de redovisade delomrédena. Vid
studie av SGUs karta for aktsamhetsomraden kan ett antal mindre omraden
noteras inom planomradet. En genomgang av stabiliteten kring dessa omraden
presenteras i bilaga 1. Stabiliteten inom samtliga aktsamhetsomrdden bedoms
som tillfredstdllande d& de marklutningar som foranlett markeringen
”aktsamhetsomrade” antingen utgors av viagbankar uppbyggda av
fyllnadsmaterial eller har sma lokala marklutningar som ér relativt plana utan
belastningar.

Utladtande Geoteknik
Exploateringsforvaltningen EXF-2023-01539

6 (9)
2025-04-07



Vidare framgéar foljande av yttrandet:

SGI anser att utldtandet bor kompletteras med en bedomning av stabiliteten for
planerade forhallanden och da sdrskilt om placeringen av de planerade 6ppna
dagvattenanldggningarna dr lampliga ur stabilitetssynpunkt.

Dagvattenanldggningarnas och skyfallsytornas utformning och framtida lokala
stabilitetforhallanden redogdrs inte for i detaljplanearbetet d& dessa hanteras i
senare projekteringsskede. Det finns heller inga indikationer pa att dessa ytor
skulle innebér nagra stabilitetsproblem eftersom marken inom vilken dessa &r
lokaliserade dr plan. Detta géller samtliga omraden forutom skyfallsytan langst i

norr (figur 5).
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Figur 5. Planerad skyfallsyta i norra delen av detaljplaneomradet.

Denna yta kommer att utformas i samband med att man fyller igen en befintlig
GC-port under Litteraturgatan. En mdjlig utformning av denna yta har studerats
inom ramen for projektet Citybuss Backastraket (figur 6-9). Den geotekniska
handlingen framtagen i Citybussprojektet [2] presenterar tillfredstdllande
stabilitet for bade den befintliga och den framtida utformningen och aterfinns
som bilaga 2.
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Figur 6. Oversikt av befintliga forhillanden, berg i dagen samt var
undersokningspunkter ir lokaliserade. [2]
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Figur 7. Tolkad jordlagerfoljd i sektion A-A (figur 6). [2]

Stabiliteten i sektionen A-A (figur 6 och 7), som representerar befintligheten,
finns indirekt analyserad som de framtida sektionerna B och C (figur 8). I
sektion B &r stabiliteten tillfredstéllande trots framtida urschaktning och i
sektion C dr markgeometrin ofordandrad jamfort med befintliga forhallanden.
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Figur 8. Forslag pa utformning av damm samt analyserade berikningssektioner.
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1 Orientering

1.1 Bakgrund

Exploateringsférvaltningen i Goteborgs Stad planerar att anldagga separerade
busskérfalt utmed Litteraturgatan pa Hisingen i Goteborg. Det medfor att kérba-
nor for dvrig fordonstrafik samt gc-banor behéver flyttas utat vilket innebar att
vaganlaggningen behdver breddas. COWI AB har fatt i uppdrag att projektera
och uppratta bygghandlingar for utbyggnad av en cirka 700 m 18ng stracka.

1.2 Uppdragets omfattning

Dokumentation av det geotekniska projekteringsarbetet for breddning, grund-
laggning av stddmurar samt utférande av VA-schakter aterfinns i separat PM be-
namnd "Projekterings-PM Citybuss Backastr8ket Breddning, stédmurar och led-
ningsschakter", daterad 2024-05-31 med dokumentnummer A248961-60-10-
GPME-001.

I denna PM beskrivs utford geoteknisk projektering av den del av anlaggningen
som ska ske i anslutning till Oskar Rings plats, utmed delstrdackan km 0/150-
0/230. Dér skiljer sig planerad anldggning fran évrig stricka eftersom planerade
arbeten vid Oskar Rings plats aven omfattar anldggning av cirkulationsplats och
dammar for skyfall samt rivning av gc-port.

1.3 Omradesbeskrivning

I aktuellt omrade passerar idag befintlig gata éver en port med korsande gc-
vag. I sydvast finns en dunge med tallar i nordost finns en flack grasyta, Oskar
Rings plats. I sydost gar en lokalgata (Borsasgatan) pa skra i bergskarning. Os-
terut finns Folkets Hus. Oversiktsbild framgar i figur 1.

Figur 1. Flygfoto 6ver omr8det. (kartkélla: “minkarta.lantmateriet.se”, 2024-05-23)
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2 Forutsattningar

2.1 Styrande och stédjande dokument

Féljande styrande dokument har tillampats:

> Teknisk handbok 2024:1

Féljande stodjande dokument har tillampats:

> SGI Vagledning 8, "Utredning av slantstabilitet"

> TDOK 2013:0667 version 2.0, "Trafikverkets tekniska krav fér geokon-
struktioner - TK Geo13"

2.2 Underlag

Geotekniskt underlag finns i form av resultat fran tidigare samt nu utférda
undersokningar, utfort platsbestk samt arkivritningar for befintliga konstrukt-
ioner. Underlaget finns sammanstallt i "Markteknisk undersékningsrapport
(MUR) Geoteknik" med dokumentnummer 0383722-G-RAP-001 daterad 2024-
06-28, upprattad av COWI AB, nedan benamnt "MUR Geoteknik".

2.3 Befintliga konstruktioner

Den befintliga gc-porten samt tillhérande stddmur i nordost ar grundlagd med
palar och plintar av betong till fast lagrad friktionsjord ovan berg. Uppgifter om
grundldggningsmetod och grundléggningsférhdllanden har hdmtats frdn sam-
manstallningsritning for bron, se utsnitt i figur 2.

STl Trdema Ldvd aesermesiids ~

Figur 2. Utsnitt fr8n sammanstéllningsritning. Elevationen visar gc-porten och stéd-
mur frén nordvést.

Utifr&n sammanstallningsritningen framgdr att gc-portens nordéstra dnde samt ndrmaste
delen av anslutande stédmur ar grundlagd direkt pd berg. Utmed 6vriga delar &r gc-port

och stédmur grundlagda pa plintar eller palar av betong till fast botten eller berg.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A248961-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/G-Geo/Text/Projekterings-PM/Original word/0383722-G-PMM-002.DOCX
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2.4 Planerad anlaggning

I figur 3 finns dversiktskarta 6ver omradet inklusive redovisning av planerad an-
laggning.

CW2406

26 Q

Befintlig GC-port rivs

Figur 3. Oversikt som visar planerad vdganldggning ihop med de utférda geotek-
niska undersékningspunkterna i plan. Befintlig gc-port samt ungeférlig ut-
bredning av planerade dagvattendammar &r redovisat med raster i grtt
respektive cyan.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A248961-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/G-Geo/Text/Projekterings-PM/Original word/0383722-G-PMM-002.DOCX
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3  Geotekniska forhallanden

Nedan finns beskrivning av topografi, jordlager samt grundvatten fér aktuellt
delomrade. Ytterligare detaljer finns beskrivna i MUR Geoteknik.

3.1 Topografi

Litteraturgatan stiger svagt fran cirka +20 i km 0/150 till cirka +23,5 vid km
0/230. Omgivande markyta &r relativt flack vasterut och norrut. Osterut och sé-
derut finns skarning for gdngvagen ned till gc-porten. Markytan i gc-porten har
nivaer strax under +19 som lagst. I sydost gar en lokalgata, Bérsasgatan, med
nivaer strax under +124 och bortom den finns ett héjdparti med berg i dagen
upp till nivaer pd omkring +129.

3.2 Jordlager och grundvatten

I figur 4 redovisas undersokningspunkter samt berg i dagen ovan grundkarta for
omradet.

\ w21
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Figur 4.  Oversikt som visar befintliga férh8llanden, undersékningspunkter samt berg i
dagen.

Generellt utgdrs jordlagren av ett sammanhdngande lager siltig lera med mellan
5 och 10 m maktighet under 1-2 m fyllnadsmaterial av huvudsakligen sandigt
grus. Lokalt finns 1-2 m naturligt lagrad friktionsjord av sand och silt under fyll-
nadsmaterialet. Lerlagret &r ofta av torrskorpekaraktar i ytan och underlagras av
friktionsjord ovan berg. I anslutning till Bérsdsgatan och partiet med berg i

https://cowi.sharepoint.com/sites/A248961-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/G-Geo/Text/Projekterings-PM/Original word/0383722-G-PMM-002.DOCX
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dagen minskar lerlagret successivt tills det upphér helt. Exempel pa jordlager-
foljden i omradet finns redovisad i figur 5 dar den har tolkats for sektion A-A.

0 0
i ]

- j
) [VA lecningar | 4.
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_ AN
“"ﬂ i 0‘_J‘:Gc bana ™ P - 1
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Figur 5.  Oversikt som visar tolkad jordlagerféljd i sektion A-A.

N&r vdgen byggdes for drygt 50 ar sedan utgjordes aktuellt omrade av flack
dkermark med nivaer kring +23. Eftersom gc-porten och tillhérande gc-bana &r
dranerade och grundlagda pa cirka 4 m djup under ursprunglig markyta s3 &r
det forvantat att grundvattenytan har sankts av och stéllt in sig pa en lagre
niva. For kontroll av detta har grundvattenrér installerats med filterspetsen pla-
cerad i friktionsjordlagret under leran. En av matpunkterna (CW2401) ar place-
rad nere i I3gpunkten invid portmynningen och 6vriga tre runt om gc-banans
skarning. Se placering och uppmatta trycknivaer fér grundvatten i figur 6.

\ w2315
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s ; CW2405
et CW2404 f i
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® =@,
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\ -227 §

w2315 \
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Figur 6.  Plan som visar befintlig rénnstensbrunn p8 gc-banan samt uppmétta grundvat-
tentryck i friktionsjorden under lerlagret. Siffrorna avser uppmétt min- och
maxvérde fér tryckniv8n.

Matresultaten bekraftar att grundvattennivan i omradet &r avsankt i forhallande
till ursprungliga marknivaer.
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4 Stabilitetsanlys

Dammen som ska anlaggas inom ytan nordost om gc-porten kommer behdéva
utféras med branta slanter mot bade blivande gc-bana utmed Litteraturgatan
och mot Bérsdsgatan. Overslagsberakning med totalsakerhetsmetoden har styrt
forslaget p& utformning av dammen. Stabiliteten har sedan kontrollberdknats
med partialkoefficientmetoden. Berdakningar har utforts i tre sektioner. Se for-
slag pa utformning samt berdkningssektionernas valda lagen i figur 7.

4.1 Allmanna berdkningsférutsattningar

4.1.1 Geoteknisk kategori

Damm och vaganlaggning ar att betrakta som en nykonstruktion i geoteknisk
kategori 2, GK2.

4.1.2 Val av dimensionerande sakerhetsfaktor

Dimensionerande sikerhetsfaktor (Fen) &r 1,0 d& sakerhetsklass 2 (SK2) galler.

4.1.3 Yttre laster

Trafiklast utmed Litteraturgatan har valts enligt TRVInfra-00230 version 2.0. Fér
Bérsdsgatan har utbredd last frén trafik valts till 10 kPa istéllet fér 15 kPa med
hansyn till att det ar en lokalgata som dessutom sténgs fér genomfartstrafik vid
dammens sddra énde.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A248961-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/G-Geo/Text/Projekterings-PM/Original word/0383722-G-PMM-002.DOCX
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4.1.4 Jordegenskaper allmant

Utvardering och val av lerans egenskaper behandlas i kapitel 4.2.1.

Jordegenskaper for dvriga ingdende material har valts med utgdngspunkt ifran
tabellvarden i TRVInfra-00230. Se valda jordegenskaper i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Valda jordegenskaper.

Material Egenskap Valt karakteristiskt varde
Dammbotten Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, ’= 21.0 kN/m3
(krossmaterial) Hallfasthet ®'=40.0°

Fyllnadsjord Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, »’= 20.0 kN/m3
(befintlig) Hallfasthet ®'=34.0°

Overbyggnad Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, »'= 21.0 kN/m3
(Forstarkningslager) Hallfasthet ¢'=42.0°

Friktionsjord Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, »’= 21.0 kN/m3
(naturligt lagrad) Hallfasthet ¢'=36.0°

4.2 Jordmodell

4.2.1 Val av skjuvhallfasthet

Val av skjuvhallfasthet har gjorts utifrdn sammanstallining av harledda vérden
fr&n undersdékningspunkterna i anslutning till planerad damm, se lagen i figur 4.
I figur 8 finns sammanstélining av harledda varden samt vald skjuvhallfasthet.

Odranerad skjuvhallfasthet, Cu(kPa)
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Figur 8. Sammanstélining av hérledda vérden samt vald skjuvh§lifasthet.
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4.2.2 Dimensionerande parametrar

Valda dimensionerande parametrar framgar av tabell 2.

Tabell 2. Valda dimensionerande vérden.

Material Egenskap Valt dimensionerande virde
Dammbotten Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, ’= 21.0 kN/m3
(krossmaterial) Hallfasthet ¢'=32,8°

Fyllnadsjord Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, »’= 20.0 kN/m3
(befintlig) Hallfasthet ¢'=27,4°

Overbyggnad Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, »’= 21.0 kN/m3
(Férstarkningslager) Hallfasthet ¢'=34,7°

Lera Tunghet 7 = 18.5 kN/m3

(ovan +18) Hallfasthet Cu=12.67, ¢'=23,9°, c'=1.46 kPa
Lera Tunghet v = 18.5 kN/m3

(under +18) Hallfasthet Cu=12.67+0.672% kPa, ¢'=23,9°, c'=1.46 kPa
Friktionsjord Tunghet 7 = 19.0 kN/m3, »’= 21.0 kN/m3
(naturligt lagrad) Hallfasthet ¢'=29,2°

2) zar 0 vid +18

Grund- och porvattentryck har ansatts hydrostatiskt fran en grundvattenyta med
niva +21,5 i anslutning till Litteraturgatan respektive +22 i anslutning till
Bérsasgatan. Dammen forutsétts torr och i berdkningarna interpoleras grundvat-
tenytan fran ansatta nivaer ned till dammens Iagpunkt pa +20. Se exempel i fi-
gur 9.

Elevation

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Figur 9. Exempel p8 hur grund- och porvattentryck modellerats i berékningarna.
Ansatt niva fér grundvattenytan ligger drygt 1 m hégre &n uppmétta maximala

nivder for att ta hdnsyn till eventuella drsvisa variationer av grundvattentrycket i
omradet.
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Resultat fran berakningar i sektioner A-C enligt partialkoefficientmetoden redovi-

sas i tabell 3

Tabell 3. Lagst berédknade sékerhetsfaktorer.

Sektion Fen (odr/komb) Bilaga

A - Litteraturgatan 1,18/1,27 1-1 och 1-2
A - Bdrsasgatan 0,98/1,10 1-3 och 1-4
B - Bérsdsgatan 0,99/1,10 1-5 och 1-6
C - Bors3sgatan 0,99/1,13 1-7 och 1-8

Av resultaten framgar att det &r odrénerad analys som &r dimensionerande med
resultat kring 1 som lagst vilket gor att planerad dammanlaggning har tillracklig

sakerhet mot skred.

Aven sydvast om den befintliga gc-porten ska en damm anléggas. Dar bibehalls
de flacka slédnterna samt befintliga tréd i mojligaste m&n och ingen stabilitets-
problematik beddéms foreligga.
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5 Sattningar

5.1 FoOrutsattningar

Utbyggnad av planerad anlaggning innebar att GC-porten rivs och fylls igen.

Porten utgdrs av en éppen ram grundlagd pa stédpalar. Byggnation for drygt 50
ar sedan innebar avlastning av leran under porten genom schakt fér gc-banans
skarning samtidigt som lasten fr@n betongkonstruktionen samt darpd liggande
dverbyggnad férdes ned till fast botten eller berg via konstruktionen och stédpa-
larna. Se tvarsektion fér porten i utsnitt fran sammanstallningsritning i figur 10.

PN e Litteraturgatan Ursprunglig markyta
vt .
\ e ::::i

- Ry

ot
.

-

4 - ‘_, 1.'--" 1
? ig \ Avsinkt grundvattenyta

ook S X..//\.J~ ¢ e

/

Figur 10. Tvérsektion fér porten, utsnitt fr8n sammanstéliningsritning. Grén linje visar ur-

sprunglig niv8 fér markytan, bl§ streckad linje visar bedémd avsénkt grundvattenyta.

Sannolikt har visst lasttillskott erh3llits genom grundvattensankning pa grund av
dranering av port och gc-bana, dock inte i den omfattning att sattningar utveck-
lats. Antaget en avlastning pd 3 m jord samt 2 m grundvattensankning erhalls
en minskad effektivspanning pd 34 kPa (3*18 - 2*10 = 34 kPa).

Utifr&n de kanda forutsattningar som beskrivs ovan &r gjord bedémning att sétt-
ningar skulle utvecklas i leran under porten om aterfylining sker med vanligt
krossmaterial ("tunga massor"). Darfor har 16sning med aterfylining med skum-
glas projekterats.
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5.2 Analys

Féreslagen omfattning av skumglasfyllningen framgar i figur 11.

“‘ }' 3 ‘\ Overbyggnad, min 850 mm g
J

S
. & .
"‘ ‘I T Skumglas ‘\\2 ; ..'2:1
s . : -
s 2:1 12,1 . .- :,
. 7 & N, ; -
Ay - o ’ LR
11,5 5 ! \‘ him 5
‘ 7 % -
A L !
. o A ;
Ramben rivs ned hit > I_' sbce—o bl oAt 2 5 !

b Balk (btg) &
Stodpalar (btg) “ ‘ Lera (avlastad sedan byggnation av port) | ﬂ ;g ;? \

Figur 11. Tvérsektion for porten som visar féreslagen omfattning av lattfyllining av skum-
glas. Skumglas dr markerad med cyan och éverbyggnaden respektive kvarvarande del av
porten efter rivning med grétt. Den del av skumglasfylining samt éverbyggnad som antas
orsaka ett lasttillskott p§ underliggande lera &r markerad med réd punktstreckad linje.

Foreslagen omfattning innebar att GC-portens ramben rivs ned till gc-banans
niva varefter fyllning med skumglas utférs till underkant av éverbyggnad. At si-
dorna avslutas skumglasfyllningen i lutning 1:1,5 mot omgivande fylinads-
material vilket bedéms vara rimlig lutning pa tillfallig schaktslant i samband med
rivningsarbetena.

For uppskattning av storleken av tillskottslasten pa leran under porten som den
foreslagna l6sningen kan resultera i har féljande férutsatts:

> Palarna tar, via de langsgdende balkarna under rambenen, upp last fran
fyllnadsmassorna inom begransningslinjer i lutning 2:1, se figur 11.

> De tvargdende balkarna mellan rambenen tar ingen vertikal last.

> Last fran nya fyllnadsmassor mellan rambenen, som inte hamnar inom 2:1-
linjer i figur 11, kommer belasta lerlagret under gc-porten som tillskottslast.

> Overbyggnadsmassorna har densitet 2,2 ton/m3 och skumglaset har densi-
tet 0,4 ton/m3.

Fyllnadsmassorna inom réd markering i figur 11 ger en genomsnittlig tillskotts-
spanning om 9 kPa p& leran mellan rambenen vid féreslagen utformning med
skumglasfyllning. Med hansyn till férutsattningarna bedéms inte detta orsaka
ndgra skadliga I8ngtidssattningar.

Risk for upplyftning har kontrollerats i snitt dar skumglasets tjocklek & som
storst. D3 har tillfallig "dversvamning”, d v s att bdda dammarna &r fulla, anta-
gits med tillféllig grundvattenyta i héjd med éverbyggnaden. Det innebar:

> mothallande tyngd frén éverbyggnaden pd 19 kN/m3 * 0,85 m = 16,15 kPa

> uppatriktad lyftkraft fr&n skumglas p& -5,5 kN/m3 * 2,5 m = 13,75 kPa.
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6  Omgivningspaverkan

6.1 Grundvatten

I de nordvastra respektive nordéstra delarna av planerad damm kommer mark-
nivan hamna lagre &n befintlig markyta. I 6vrigt innebar anldggandet av dam-
men att markytan hojs, alltsd att marken fylls ut. Eftersom dammens lagpunkt
och dranerande niva inte kommer utféras till djupare niva &n vad som utforts ti-
digare i omradet, for befintlig anldggning, s férvantas ingen ytterligare paver-
kan pa grundvattensituationen inom eller i anslutning till arbetsomradet.

6.2 Sattningar

Vad galler risken for sattningar sa ligger de delar dar utfyllnad &r aktuell i sédra
delen av dammen dar lerlagrets maktighet ar liten och férsvinner helt i anslut-
ning till gc-portens norddstra del. Norrut dar lerlagrets maktighet tilltar sker av-
lastning d@ dammen gar i skarning.

Vid framtida exploatering av omradet norr om dammen behéver hansyn tas till
att leran dar ar sattningskanslig.

Dammen som ligger sydvéast om gc-porten ska i huvudsak beh3lla befintliga
marknivder sd inga sattningar forvantas dar.

6.3 Byggskedet

Schakt-, rivnings- och fyllnadsarbeten i aktuellt omrade kommer vara komplext
med hansyn till den stora mangden ledningsomlaggningar samt narheten till tra-
fik. Inga specifika berdkningsanalyser har utforts gallande byggskedet.

For att kunna bygga dammen behdéver spill- och dagvattenledningar laggas om i
omkringliggande gator. Ledningsschakterna kommer behéva utfdras till cirka 3
m djup under befintlig markniva i Bérsdsgatan, Blankversgatan samt Litteratur-
gatan. Med hansyn till narliggande byggnader och férbipasserande trafik kom-
mer dessa schakter samt schakt for rivning behéva utféras inom tillfallig spont. I
MF medtas avstravad dubbelspont med langd om 8 m langs gatorna (40 + 60 +
60 m) med total mangd om 2400 m2. Entreprendéren kommer behdva ta fram ri-
gordsa arbetsberedningar inklusive entreprenadtekniska specifikationer infér ar-
betena.
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